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(54) Title: ANTI-GLARE DEVICE FOR VEHICLE WINDSCREENS 
(54)Bezeichnung: BLENDSCHUTZ AN FAHRZEUGSCHEIBEN 
(57) Abstract 

Proposed is an anti-glare device for vehicle windscreens, the device dark- 
ening the windscreen in dependence on the angle of incidence (W) of the sunlight 
falling on the windscreen, thus protecting the driver from being dazzled. Ihe in- 
tensity of the sunlight falling directly on the windscreen is determined by a sensor 
(7). The windscreen is darkened in strips, until the incident sunlight no longer 
dazzles the driver. Prior art electrochromic glass or liquid-crystal films can be 
used to modify the transparency. The anti-glare device is also suitable for use in A 
reducing the heating-up of the vehicle when it is parked in direct sunlight. De- 
signing the anti-glare device with a matrix-type layout can be used to give partial 
transparency. 

(57) Zusammenfassung 

Es wird ein Blendschutz an Fahrzeugscheiben vorgeschlagen, der in Ab- 
hangigkeit vom Einfallswinkel (W) des Sonnenlichtes die Fahrzeugscheibe ver- 
dunkelt und somit den Fahrer gegen Blendung schutzt. Bei dem Blendschutz 
wird das von einem Sensor (7) gemessene direkt einfallende Sonnenlicht erfasst. 
Die Scheibe wird streifenweise verdunkelt, bis das einfallende Sonnenlicht den 
Fahrer nicht mehr blendet Zum Umschalten der Lichtdurchlassigkeit konnen be- 
kannte elektrochrome Glaser oder Fltissigkristallschichten verwendet werden. 
Die Blendschutzvorrichtung ist auch geeignet, um ein Aiifheizen des Fahrzeuges 
beim Parken zu verringern. Durch eine matrixfBrmige Ausbildung der Blend- 
schutzvorrichtung ist eine partielle Lichtdurchlassigkeit vorsehbar. 
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Blendschutz an FahrzeuoseheihPTi 
Stand der Technik 



Die Erfindung geht aus von einer Blends chutzvorrichtung an einer 
Scheibe nach der Gattung des Hauptanspruchs . Es sind schon Blend- 
schutzvorrichtungen fiir Kraf tf ahrzeug-Scheiben bekannt, die bei- 
spielsweise durch Umklappen einer Sonnenblende den Fahrer des Fahr- 
zeuges vor einfallendes Licht schiitzen sollen. Bei den bekannten 
Sonnenblenden wird der Fahrer jedoch unzureichend geschiitzt, da ins- 
besondere bei einfallendem Sonnenlicht mit geringexn Einf allswinkel 
eine Schutzwirkung praktisch nicht gegeben ist. Da auflerdem die Son- 
nenblende nur einen Teil der Winds chutz scheibe abdeckt, wird der 
Fahrer durch seitlich einfallendes Licht ebenfalls geblendet. Weiter 
ist aus der Verof f entlichung "Strom in der Scheibe", Zeitschrift 
High Tech (Heft 8/89, Seite 10, 11) eihe Glasbeschichtung mit einem 
elektrochromen Glas bekannt, die fur Scheiben eines Kraf tf ahrzeuges 
verwendbar ist. Die Glasbeschichtung wird mittels eines elektrischen 
Signals, das von einem Lichtsensor abgegeben wird, in eine lichtun- 
durchlassige Beschichtung umgewandelt. Dabei ergibt sich jedoch das 
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Problem, daB dieses Verfahren fur die Windschutzscheibe des Kraft- 
fahrzeuges nicht anwendbar ist, da bei der matten Windschutzscheibe 
der Fahrer des Fahrzeuges keine Sicht mehr hat und dadurch "blind" , 
fahren wiirde. 

Vorteile der Erfindung 

Die erf indungsgemaBe Blends chutzvorrichtung mit den kennzeichnenden 
Merkmalen des Hauptanspruchs bat demgegenuber den Vorteile daB nur 
einzelne Bereicbe der Scheibe in Abhangigkeit vom Einf allsvinkel des 
einfallenden Lichtes lichtundurchlassig schaltbar sind. Die restli- 
cbe Scbeibe bleibt lichtdurchlassig, so daB der Fanrer einen freien 
Blick auf die zu befabrende StraBe hat. Besonders vorteilhaft ist, 
daB die Scheibe streifenweise soweit abgedunkelt wirdr bis keine 
Blendwirkung von dem einfallenden Licht ausgeht. Besonders vorteil- 
haft ist weiter, daB die Blendschutzvorrichtung automatisch arbei- 
tet, ohne daB der Fanrer Oder auch ein Mitfahrer im Fahrzeug eine 
manuelle Bedienung durchfuhren muB. 

Durch die in den Unteranspr lichen aufgefuhrten MaBnahmen sind vor- 
teilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen der im Anspruch angege- 
benen Blendschutzvorrichtung moglich. Besonders vorteilhaft ist, daB 
die umschaltbaren Bereicbe der Blendschutzvorrichtung streifenformig 
ubereinander liegen. Dadurch kann das Sonnenlicht, das im allgemei- 
nen von oben auf die Scheibe fallt, so ausgeblendet werden, daB es 
den Fahrer nie blendet. Dabei hat sich als vorteilhaft her ausge- 
stellt, daB die Breite der einzelnen umschaltbaren Bereiche von oben 
nach unten zunimmt. Denn je tiefer die Sonne stent, desto kleiner 
ist die jeweilige auf den Fahrer projizierte Blendenf lache . 

Die Anordnung des Sensors hinter der Scheibe im. Innenbereich des 
Fahrzeuges ist besonders giinstig, da die einzelnen Blends chut zbe re i- 
che nacheinander zuschaltbar sind, bis sie den Sensor in geeigneter 
Form abdecken. 
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Nur solange Sonnenlicht auf den Sensor fallt, ward der nachste 
Bereich der Blends chut zvorrichtung dunkel geschaltet. Dadurch ergibt 
sich eine einfache Regeltxng fiir die Blends chut zvorrichtung, die 
durch den Winkel des einfallenden Lichtes, insbesondere des 
Sonnenlichtes bestinunt ist. 

Die Ausgestaltung des Sensors rnit wenigstens zwei ubereinander ange- 
ordneten photosensitiven Gebern ermoglicht in vorteilhaf ter Weise 
eine Relativmessung zwischen dem diffusen Umgebungslicht und dem 
direkten Sonnenlicht. Dadurch arbeitet die Blends chut zvorrichtung 
unabhangig vom Tageslicht. 

Durch die Anordnung des Sensors kann das direkte Sonnenlicht entwe- 
der auf beide Geber fallen Oder nur auf den unteren Geber. Der obere 
Geber miBt dann das Umgebungslicht, wahrend der untere Geber das 
direkte Sonnenlicht empfangt. Dieser 2ustand zeigt an, daB die ge- 
vriinschten Bereiche umgeschaltet sind. 

Da eine Sonnenblendung auch von der Sitzposition und der Grofle des 
Fahrers abhangt, ist eine veranderbare Anordnung der Position des 
Sensors besonders giinstig. Dadurch kann manuell oder, falls die 
Position des Sensors mit der Stellung des Fahrersitzes kombiniert 
ist, eine automatische Verschiebung des Sensors durchgeflihrt werden. 

Besondere Vorteile ergebne sich dadurch, daB die umschaltbaren Be- 
reiche eine Elektro-Lumineszenz-Schicht oder eine Flussigkristall- 
schicht aufweisen, da diese Schichten sich besonders einfach mittels 
eines elektrischen Signals auf lichtundurchlassig oder lichtdurch- 
lassig umschalten lassen. 

Da die Anordnung der Blends chut zvorrichtung unabhangig von der Funk- 
tion der Scheiben ist, laBt sie sich besonders giinstig auch an Sei- 
ten-, Heckscheiben und Sonnendachern verwenden. 
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Ein weiterer Vorteil ergibt sicfa insbesondere auch dann, wenn ein 
starker Sonneneinf all auf ein parkendens Sahrzeug erfolgt. Zum 
Schutz gegen ein ungewolltes Aufheizen des Fahrzeuges kbnnen alle 
Scheiben automatisch verdunkelt werden. Dadurch ergibt sich auch ein 
erhohter Schutz gegen einen Einbruch in das Fahrzeug, da von auBen 
nicht mehr in das Fahrzeug eingesehen werden kann. Dieser Vorteil 
ist insbesondere nachts sehr bedeutungsvoll, wenn nicbt in ein an 
der StraBe parkendes Fahrzeug eingesehen werden kann> Penn haufig 
verleiten Autoradios, Mobiltelefone oder andere Einrichtungen zum 
Einbruch. 

Als besonders vorteilhaft ist weiter anzusehen, dafi die Bereiche mit 
einer schaltbaren Matrix gebildet sind, so daB einzelne Segmente 
oder Gruppen auf lichtdurchlassig bzw. lichtundurchlassig schaltbar 
sind. Eine derartige Matrix ist sehr einfach herstellbar und ergibt 
den Vorteil, daB der Bereich nicht vollstandig lichtundurchlassig 
wird, sondera fur einen gewissen Lichtpegel transparent bleibt. Da- 
durch wird die Scheibe nicht vollends verdunkelt, sondera ergibt bei 
entsprechender Anordnung und Ansteuerung der Matrix einen weichen 
Ubergang von Lichtundurchlassigkeit zur Lichtdurchlassigkeit* Der 
weiche Ubergang wird als besonders angenehm empfunden. 

Zeichnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung darge- 
stellt und in der nachfolgenden Beschreibung naher erlautert* Es 
zeigen Figur 1 eine Fahrzeugscheibe, Figur la und lb einen Schnitt 
durch die Scheibe, die Figuren 2, 2a, 2b eine Fahrzeugscheibe in 
Draufsicht und im Schnitt mit einer Teilabdeckung einer Blende, die 
Figuren 3, 3a, 3b zeigen die Fahrzeugscheibe mit einem ersten Blend- 
schutz, Figuren 4, 4a, 4b zeigt die Fahrzeugscheibe mit einem ersten 
Blendschutz bei unterschiedlichen Einfallswinkel des Sonnenlichtes, 
Figur 5, 5a, 5b zeigt eine Fahrzeugscheibe mit 2 Blendschutzbe- 
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reichen, Figur 6, 6a, 6b zeigt die Fahrzeugscheibe mit zwei Blend- 
schutzbereichen bei unterschiedlichem Lichteinf allswinkel, Figur 7, 
7a, 7b zeigt eine Fahrzeugscheibe mit 3 Blens chut zbe reichen, Figur 8 
zeigt die Anordnung des Sensors an einer Scheibe, Figur 9 zeigt ein 
Blockschaltbild der Steuerschaltung, Figur 10 zeigt eine Tabelle und 
Figur 11 zeigt eine Matrix eines Blendschutzbereiches. 

Mit Hilfe der Figuren wird im folgenden der Erf indungsgegenstand 
naher erlautert. In den Figuren 1, la, lb bis 7, 7a, 7b ist jeweils 
eine Winds chut z scheibe 1 sowohl in Aufsicht als auch in den beiden 
Schnitten A-A und B-B dargestellt. Die Figuren 1, la und lb zeigen 
eine handelsiibliche Winds chutz scheibe 1* Dabei ist der Schnitt A-A 
senkrecht zur Scheibe 1 in etva der Position des Fahrers vorgesehen. 
Der Schnitt B-B ist parallel dazu in der Mitte der Scheibe vorgese- 
hen. In der Figur la ist im Schnitt A-A ein Teil der Motorhaube 2, 
der Windschutzscheibe 1 und des Daches 3 eines Fahrzeuges darge- 
stellt. In der Position 4 ist die Augenhohe des Fahrers angenommen. 
Figur lb, mit dem Schnitt B-B unterscheidet sich von der Figur la 
darin, dafl in etwa in Augenhohe des Fahrers ein Sensor 7 hinter der 
Windschutzscheibe 1 angeordnet ist. Der Sensor 7 weist zwei uberein- 
ander und in einem vorgegebenen Abstand angeordnete photosensitive 
Geber 5, 6 auf . Der Sensor 7 ist an einer nicht dargestellten Vor- 
richtung verschiebbar angeordnet, so daB er beispielsweise entspre- 
chend der FahrergroBe eingestellt verden kann. Die photosensitiven 
Geber 5, 6 we i sen Photodioden Oder ahnliche lichtempf indliche Bau- 
teile auf. 

In den Figuren 2, 2a und 2b ist im Bereich des Schnittes B-B am obe- 
ren Rand der Windschutzscheibe 1 eine rechteckf orxnige Blendenf lache 
10 angeordnet, die immer undurchsichtig ist. In Figur 2a ist ein 
Rands trahl 20a des Sonnenlichts eingezeichnet, der keine Blendung 
bewirkt. Der Rands trahl 20a bildet mit der Horizontalen einen Ein- 
fallswinkel w. Ein weiterer Randstrahl 21a mit einem kleineren Ein- 
fallswinkel w verursacht jedoch beinahe eine Blendung des Fahrers 4. 
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In Figur 2b sind die beiden Randstrahlen 20b, 21b fixr den Schnitt 
B-B dargestellt. Dabei bewirkt die Blendenflacbe 10/ daB der Rand- 
strahl 20b nicht auf den Sensor 7 fallt* Der Randstrahl 21b, der 
parallel zum Randstrahl 21a ist, fallt jedoch auf beide Geber 5, 6 
des Sensors 7. Die beiden Geber 5/ 6 geben nun ein Signal an eine in 
Figur 9 dargestellte Auswerteschaltung, die skater beschrieben wird. 
Dnrch die Auswerteschaltung wird nun ein erster Blendenbereich 11 
lichtundurchlassig geschaatet (Figur 3). 

Wie aus den Figuren 3a und 3b hervorgeht, kann durch den Blendenbe- 
reich 11 der Lichtstrahl 21a, 21b weder den Fahrer 4 blenden nocb 
auf den Sensor 7 fallen, Auch ein weiterer Randstranl 22a, der un- 
terhalb des Blendenbereiches 11 durch die Scheibe dringt, trifft 
zwar nicht auf den Fahrer 4, wohl aber auf den Geber 6 des Sensors 
7. Der Geber 5 wird nicht durch den Randstrahl 22b getroffen (Figur 
3b). 

In den Figuren 4, 4a, 4b wird angenoramen, daB der Einfallswinkel w 
der Sonnenstrahlung noch kleiner wird„ In Figur 4 1st wieder der 
Blendenbereich 11 auf dunkel geschaltet. Ein Randstrahl 23a (Figur 
4a) fuhrt gerade noch nicht auf das Auge 4 des Fahrers* Bei der Fi- 
gur 4b fallt der entsprechende Strahl 23b auf den Sensor 7 mit den 
beiden Gebern 5, 6. Dadurch wird gemafl der Figur 5 ein weiterer 
Blendenbereich 12 zugeschaltet. Der Blendenbereich 12 1st ebenfalls 
streifenformig und unterhalb dem Blendenbereich 11 angeordnet. Die 
Blendenbereiche 11, 12 weisen im Bereich der Blendenflacbe 10 ent- 
sprechende Aussparungen auf, die auf die Anordnung des Sensors 7 ab- 
gestimmt sind. Dadurch wird bewirkt , daB der Sensor 7 dicht hinter 
der Scheibe angeordnet werden kann, wobei seine Grofle relativ klein 
ist. In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist jedoch. vorgesehen, 
eine Sensorzeile vertikal zu den Blendenbereichen 11, 12, 13 anzu- 
ordnen, die mehrere Sensoren ubereinander angeordnet aufweist. 
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Die Figuren 5, 5a und 5b zeigen die zugeschaltete Blendenf lache 12 
und die dadurch ents tandenen neuen Rands trahl en 24a und 24b, Der 
neue Rands trahl 24a (Figur 5a) blendet den Fahrer 4 nicht, der 
korrespondierende Strahl 24b fallt noch auf den Geber 6, jedoch 
nicht mehr auf den Geber 5. 

Die Figuren 6, 6a, 6b und 7, 7a, 7b zeigen die Blends chutzvor rich- 
tung bei noch tieferem Sonnenstand, so daE eine veitere Blendenfla- 
che 13 zugeschaltet wird. In Figur 6a ist mit dem Rands trahl 25a 
beinahe die Blendungsgrenze fur den Fahrer 4 erreicht, der parallele 
Strahl 25b (Figur 6b) fallt auf beide Geber 5, 6 des Sensors 7. Da- 
durch wird ein dritter Blendenbereich 13 zugeschaltet (Figur 7). Fi- 
gur 7 a zeigt sowohl den alten Rands trahl 25a als auch den neuen 
Rands trahl 26a der ebenfalls nicht mehr den Fahrer erreicht. GemaB 
Figur 7b fallt der korrespondierende Strahl 26b nur noch auf den 
Geber 6, nicht mehr auf den Geber 5. Der Strahl 25b dringt nicht 
durch die Scheibe. Die Anzahl der Blendenf lachen, 11, 12, 13 ist 
willkurlich vorgegeben* Es konnen beliebig viele oder wenige Flachen 
geschaltet werden. Dabei ist besonders vorteilhaft, daJ3 der jeweili- 
ge obere Blendenbereich schmaler ist als der nachfolgende untere 
Blendenbereich, da die jeweilige auf die Fahreraugen 4 und den Sen- 
sor 7 projizierte Blendenf lache urn so kleiner ist, je tiefer die 
Sonne stent. 

Wie bereits erwahnt, muB die Zuschaltschwelle fur die einzelne Blen- 
denf lache auf den jeweiligen Fahrer individuell eingestellt werden. 
Dazu werden entweder die zwei Geber 5, 6 des Sensors 7 parallel zur 
Windschutzscheibe oder senkrecht verschoben oder ein Sensor ihit ei- 
ne r Photodiodenzeile verwendet. Von der Photodiodenzeile werden dann 
jeweils zwei Photodioden wahlweise benutzt. Besonders vorteilhaft 
ist, wenn die Position Oder die Auswahl der Photodioden fur einen 
individuellen Fahrer in einer entsprechenden Vorrichtung speicherbar 
ist. 
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Damit der Sensor auch auf schrag einfallendes Licht reagleren kann, 
muB er nahe genug an der Winds chut z scheibe 1 bzw. der Blendenf lache 
10 angeordne't seinl Die in den Figuren lb bis 7b dargestellte Posi- 
tion ist nur schematised um die Auswirkungen des Einf allswinkels 
des Sonnenwinkels besser darstellen zu konnen. Um eine giinstige An- 
passung fur den Sensor 7 zii erreichen, kann eine Aussparung gemafl 
den Blendenbereichen 12, 13 oder eine entsprechende Zunge gemafl dem 
Blendenbereich 11 vorgesehen werden. 

Die Auswerteschaltung der Figur 9 zeigt die beideh Geber 5, 6 des 
Sensors 7, die mit Eingangen der Verstarker 60, 61 zur Signalaufbe- 
reitung verbunden sind. Die Ausgange sind mit den Eingangen der Kom- 
paxatoren 62, 63 verbunden- Die Komparatoren 62, 63 erhalten ibre 
Scbaltscbwelle von der Grenzwertgebern 64, 65, die einen Potentiome- 
terabgriff zeigen. Die Ausgange der Komparatoren 62, 63 sind mit ei- 
ner logischen Verknupfungsschaltung (z.B. UND-Gatter) 66, 67 verbun- 
den. Die Verknupfungsschaltung 66, 67 ist auf entsprechende Eingange 
DP/Hold, DOWN/Hold eines Zahlers ohne Modulo verbunden* Der Zahler 
68 ist mit einem Dekoder 69 verbunden, dessen Ausgange mit den. An- 
steuerleitungen der Blendenbereiche 11, 12, 13 verbunden ist. Der 
Zahler 68 weist desweiteren einen Handschalter 70 auf. Mit Hilfe des 
Handschalters 70 lassen sich manuell die einzelnen Blendenbereiche 
11, 12, 13 wahlweise einschalten, so daB unabhangig von den Messun- 
gen des Sensors 7 die Scheiben des Fahrzeuges verdunkelt werden kon- 
nen. Dies ist besonders vorteilhaft bei parkenden Fahrzeugen, bei 
starker Sonneneinstrahlung und Aufheizung der Fahrzeuge oder auch 
als Schutzmafinahme gegen Einbruch und Diebstahl. Mittels eines 
Clock-Signals wird der Zahler 68 getaktet. Die aufgefuhrten Baustei- 
ne sind handelsublich und daher dem Fachmann bekannt. 

In Figur 10 ist eine Wertetabelle dargestellt, die die Funktion des 
Zahlers wiedergibt. In Abhangigkeit der 4 Schaltzustande der beiden 
Geber 5, 6 wird der Zahlerausgang angegeben, der zum Dunkelschalten 
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der Blendenbereiche 11, 12, 13 fiihrt. Dabei bedeutet eine Null, daB 
der Blendenbereich lichtdurchlassig ist, wahrend eine 1 lichtun- 
durchlassig bedeutet. Ein Nulls ignal liegt dann vor, wenn ein Geber 
5, 6 Umgebungslicht miBt. Die Schaltschwelle kann liber die Grenz- 
wertgeber 64, 65 eingestellt werden. Ans telle der fest einges tell ten 
Grenzwerte ist es natiirlich auch moglich, eine weitere Fotodiode als 
variablen Grenzwertgeber vorzusehen, die den Grenzwert in 
Abhangigkeit von dem Umgebungslicht regelt. Fallt dagegen Sonnen- 
licht direkt auf einen Geber 5, 6, dann ist der Grenzwert iiber- 
schritten und ein 1-Signal wird dekodiert. 

In Figur 8 ist ein Ausf iihrungsbei spiel fur die Anordnung des Sensors 
7 dargestellt, bei dem durch die Seitenf enster einfallendes Sonnen- 
licht zu einer Blendung des Fahrers fuhren kann. An die Winds chutz- 
scheibe 1 sind die Seitenf enster 32, 42 angrenzend dargestellt. Die 
Seitenf enster 32, 42 weisen entsprechende Blendenbereiche 34, 44 
auf. Im xnittleren Bereich der Winds chut zscheibe 1 ist wieder der 
Sensor 7 angeordnet, der jedoch durch zwei in einem Winkel von ca. 
90° angeordneten Blends chirme 30, 40 gegen direkt von vorne einfal- 
lendes Licht abgeschirmt ist * Ein seitlich einfallender Lichtstrahl 
33a, der gerade den Fahrer 4 noch nicht blendet, fallt: als Licht- 
strahl 33b auf den Geber 31 des Sensors 7. Wurde der Lichtstrahl 33b 
von vorne einf alien, dann wurde er wegen der Blendschirzne 30, 40 we- 
der auf den Geber 31 noch auf den Geber 41 fallen. In diesem Fall 
wurde auch der korrespondierende Lichtstrahl 33a nicht auf den Fah- 
rer treffen. Der einfallende Lichtstrahl 33b auf den linken der bei- 
den nebeneinander angeordneten Geber 31, 41 bewirkt, daB das linke 
Seitenf enster 32, durch den Blendenbereich 34 verdunkelt wird. Das 
rechte Seitenf enster 42 bleibt lichtdurchlassig. Auch bei dieser An- 
ordnung, die prinzipiell nach dem gleichen Funktionsprinzip arbei- 
tet, wie es zuvor fur die Winds chutzscheibe beschrieben wurde, ist 
eine mehrstreif ige Verdunklung einer Seitenscheibe vorsehbar, beson- 
ders in Verbindung mit den Gebern 5, 6. Anstelle der beiden Geber 
31, 41 kann natiirlich auch ein einziger Geber verwendet werden, so 
dafi sich die Schaltungs anordnung weiter vereinfacht. 
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist gemafi der Figur 11 eine 
Matrixanordnung fur einen oder mehrere Blendenbereiche 11, 12, 13 
vorgesehen. Der Blendenbereich 11, 12, 13 hat horizontal und verti- 
kal verlaufende Elektroden 50, 51, die liber Koutakte 52, 53 an- 
steuerbar sind. In der Zwischenschicht zwischen den Elektroden be- 
findet sich die Elektrolumineszenzschicht oder eine Flttssigkristall- 
schicht. 

Wird an wenigstens einer der Elektrodenpaare 50, 51 eine Spannung 
angelegt, dann wird der uberlappende Bereich der Elektrodenpaare 50, 
51 verdunkelt. Auf diese Weise kann sequenziell punktweise ein Blen- 
denbereich elektrisch verdunkelt werden. Dadurch ergibt sich als be- 
sonderer Vorteil, daB nicht der ganze Blendenbereich 11, 12, 13 ver- 
dunkelt wird, sondern daB er teilweise lichtdttrchlassig geschaltet 
werden kann. Dadurch ist der Kontrast zwischen Sosanenabschirmung und 
nicht geschiitzter Scheibenf lache beliebig einstellbar. Die Kontak- 
tierung der einzelnen Elektroden 50, 51 ist iiber entsprechende Kon- 
taktkleber sehr einfach durchfuhrbar. Die Ansteuerung und Auswahl 
der entsprechenden Segmente der Matrix kann uber einen nicht darge- 
stellten Schalter erfolgen, mit dessen Hilfe die entsprechenden 
Elektroden 50, 51 auswahlbar sind. 
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Anspruche 

1. Blendschutzvorrichtung an einer Scheibe, insbe sonde re einer 
Kraftf ahrzeugscheibe, mit einer Einrichtung, die reversibel von 
lichtdurchlassig auf lichtundurchlassig umschaltbar ist und mit ei- 
nem Sensor, der die Einrichtung in Abhangigkeit von dem einfallenden 
Licht umschaltet, dadurch gekennzeichnet, daB die Einrichtung wenig- 
stens einen umschaltbar en Blendbereich (11, 12, 13) aufweist, der in 
Abhangigkeit vom Einf allswinkel (W) des auf die Scheibe (1) einfal- 
lenden Lichtes umschaltbar ist. 

2. Blendschutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die umschaltbaren Blendenbereiche (11, 12, 13) streif enformig 
ubereinander liegen und im oberen Bereich der Scheibe angeordnet 
sind. 

3. Blendschutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Streif enbreite der umschaltbaren 
Blendenbereiche (11, 12, 13) von oben nach unten zunimmt. 
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4. Blendscnutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sensor (7) hinter der Scheibe (1) im 
Innenbereich des Fahrzeuges angeordnet und in Abhangigkeit vom Ein- 
fallswinkel (w) des einfallenden Lichtes von wenigstens einem um- 
schaltbaren Blendenbereich (11, 12, 13) abdeckbar ist* 

5. Blendscnutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
aadurch gekennzeichnet, daB der Sensor (7) wenigstens zwei photosen- 
sitive Geber (5, 6) aufweist, die in einem vorgegebenen Abstand 
ubereinander angeordnet sind. 

6. Blendschutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
aadurch gekennzeichnet, daB die Anordnung des Sensors (7) in der Na- 
he der umschaltbaren Bereiche (11, 12, 13) angeordnet 1st und daB 
bei kleiner werdendem Einfallswinkel (w) des einfallenden Lichtes, 
ausgehend von dem oberen Blendenbereich (11), die nachfolende Blen- 
denbereiche (12, 13) nacheinander lichtundurchlassig schaltbar sind, 
bis das direkt einf allende Licht nicht mehr auf wenigstens einen der 
Geber (5, 6) des Sensors (7) fallt. 

7. Blendschutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch. gekennzeichnet, daB bei grofler werdendem Enf allswinkel (w) 
des einfallenden Lichts, ausgehend vom untersten lichtundurchlassig 
geschalteten Blendenbereich (11, 12, 13) die Blendenbereiche (11, 
12, 13) nacheinander lichtdurchlassig schaltbar sind, bis das direkt 
einf allende Licht wieder auf den Geber (6) fallt. 

8„ Blendscnutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Position des Sensors (7) relativ zu 
den umschaltbaren Blendenbereichen (11, 12, 13) verstellbar ist. 

9» Blendscnutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sensor (7) eine Photodiodenzeile 
aufweist.. 
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10. Blendschutzvorrichtung nach Anspruch 9/ dadurch gekennzeichnet/ 
daB wahlweise die Funk t ion von zwei Photodioden der Photodiodenzeile 
auswertbar sind und dafl diese Wahl speicher- und abrufbar ist. 

11. Blendschutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprliche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die umschaltbaren Bereiche (11, 12 , 13) 
eine elektrochrome Schicht oder eine Flussigkristallschicht auf- 
weist, die elektrisch steuerbar ist. 

12. Blendschutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprUchB/ 
dadurch gekennzeichnet/ dafl die Blendschutzvorrichtung an der Front - 
scheibe, den Seitenscheiben, der Heckscheibe und/oder dem Sonnendach 
eines Kraf tf ahrzeuges angeordnet ist* 

13. Blendschutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprliche, 
daduch gekennzeichnet , daB ein photosensibler Geber (31) hinter der 
Blende (30) derart angeordnet ist/ dafl das durch das Seitenfenster 
(32) einfallende Licht/ das beinahe zu einer Blendung des Fahrers 
(4) fuhrt/ auch auf den Geber (31) trifft. 

14. Blendschutzvorrichtung nach Anspruch 13/ dadurch gekennzeichnet/ 
dafl ein weiterer photosensibler Geber (41) vorgesehen ist/ der auf 
die Blendwirkung des Beifahrers ausgerichtet ist. 

15. Blendschutzvorrichtung nach den Anspruchen 13 oder 14/ dadurch 
gekennzeichnet/ dafl die beiden Geber (31/ 41) bzw. die beiden Blen- 
den (30./ 40) durch nur einen Geber oder eine Blende ersetzbar sind. 

16. Blendschutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Blendschutzvorrichtung bei einem. 
parkenden Fahrzeug schaltbar ist. 
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17. B lends cnutzvorrichtung nacb einem der vornergenenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Blendenbereicbe (11 # 12 , 13) mit ei- 
ner sciialtbaren Matrix ausgebildet sind, deren Segmente einzeln Oder 
gruppenweise ansteuerbar sind. 

18. Blendscbutzvorrichtung nach Anspruch 17 , dadurch. gekennzeidinet, 
dafl der Ausschaltvorgang von lichtdurchlassig auf lichtundurchlassig 
und/oder umgekehrt sukzessive innerhalb einer vorgegebenen Zeitspan- 
ne erfolgt* 



WO 93/04885 



PCT/DE92/00657 



1/10 




WO 93/04885 



PCT/DE92/00657 



2/10 




WO 93/04885 



PCT/DE92/00657 



WIO 




WO 93/04885 



PCT/DE92/00657 



5/10 




WO 93/04885 



PCT/DE92/00657 



6/10 




WO 93/04885 



7/1Q 



PCT/DE92/00657 




WO 93/04885 



PCT/DE92/00657 



8/10 



FIG.8 




WO 93/04885 



PCT/DE92/00657 




WO 93/04885 



10/10 



PCT/DE92/00657 



FIG. 10 







11 12 13 




0 

1 

2 
3 


0 0 0 

1 0 0 

11 0 

1 1 1 




INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



International application No. 
PCT/DE92/00657 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER 

Int. CI.: 5 B60J3/04 

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

Int.Cl.: 5 E06B; B600 



Documentation 



searched other than minimum documentation to the extent that such documents are induded in the fields searched 



Electronic data base consulted during the international search (name of date base and, where practicable, search terms used) 



C DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category* 



Y 
A 



Y 
A 



A 



Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



US,A,4 832 468 (TOSHIYASU ITO) 23 May 1989 
see the whole document 



GB,A,1 199 681 (FORD) 22 July 1970 
see the whole document 



DE.A.2 158 951 (SCHENK) 30 May 1973 
see the whole document 



US, A, 4 750 814 (MASARU SUZUKI) 14 June 1988 
see the whole document 



DE,A,3 838 125 (BOSCH) 17 May 1990 
see the whole document 



Relevant to daim No. 



1 

2 



|~| Further documents are listed in the continuation of Box C | \ See patent family annex. 



' Special categories of cited documents: 

'A** document defining the general state of the art which is not considered 

to be of particular relevance 
"E" earlier document but published on or after the international Cling date 
"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or which is 

ched to establish the publication date of another citation or other 

special reason (as specified) 
"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other 



«p" document published prior to the international filing date but later than 
the priority date claimed 



the principle or theory underlying the invention 

"X" document of particular relevance; the daimed invention cannotbe 
considered novel or cannot be considered to involve an inventive 
step when the document is taken atone 

«Y" document of particular relevance; the claimed invention cannot be 
considered to involve an inventive step when we document is 
combined with one or more other such documents, such comoinatton 
being obvious to a person skilled in the art 

M &" document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 

19 November 1992 (19.11-92) 



Date of mailing of the international search report 

21 December 1992 (21.12.92) 



Name and mailing address of the ISA/ 

EUROPEAN PATENT OFFICE 

Facsimile No. 



Authorized officer 



Telephone No, 



Form PCTASA/210 (second sheet) (July 1992) 



ANNEX TO THE INTERNATIONAL SEARCH REPORT 
ON INTERNATIONAL PATENT APPLICATION NO. DE 



9200657 
63017 



%^^^tZ%^^^^^^«'"<^ rfW ^ 19/11/92 



Patent document 
cited in search report 



Publication 
date 



23-05-89 



Patent family 
members) 



Publication 



None 



GB-A-1199681 


22-07-70 


Notre 




DE-A-2158951 


30-05-73 


None 




US-A-4750814 


14-06-88 


JP-A- 61044020 


03-03-86 


DE-A-3838I25 


17-05-90 


None 





i 

s 

I 

2 FormoredettaS «bo«tlri S ««xts ee OfficUl Journal of the Europe^ Patent Office, No. 12/82 



INTERNATiONALER RECHERCHENBERICHT 

Internationales Aktenzeichen 

1. KLASSIF1KAHON PES ANMELDUNGSGEGENSTANDS (bei mchrcrcn Massifikafionssynibolcn rind alle aixrugcben)' 



PCT/DE 92/00657 



Nach der IntematiooaJen PatentJuassifikation (IPC) odcr oach der 

nt.Kl. 5 B60J3/04 



naUonalen Klassifikation nod der IPC 



H. RECHERCHIERTE SACHGEBETE 



Recberchierter Mindestprllfstoff 7 



KJassifikationssytera 



IQassffikattoussymbole 



nt.Kl. 5 



E06B ; 



B60J 



Recherchlerte nicht mm MlodestprUfctoff gebBrende VerBffeotUchUDgeo, 
onter die reeherchierten Sxcbgtbiete fallen 1 



DLEINSCr 
Art 0 


ILAGIGE VEROFFENTLICHUNGEN 

Keonxeichmmg der Vertffeotlieiiong » , soweit erforderiico noter Angahe der maflgeM.chea Telle « 




Y 


US, A, 4 832 468 (TOSHIYASU ITO) 


1 




23. Mai 1989 




A 


siehe das ganze Dokument 


2 


Y 


GB.A.l 199 681 (FORD) 


i 




22. Juli 1970 




A 


siehe das ganze Dokument 


7 


A 


DE.A.2 158 951 (SCHENK) 






30. Mai 1973 






siehe das ganze Dokument 


1 


A 


US.A.4 750 814 (MASARU SUZUKI) 






14. Jun1 1988 






siehe das ganze Dokument 


1 




-/~ 





° Besondere Kategorien von angegeben en VeroffenUichungen : 

•A' VeroffenUichung, die den allgemeinen Stand der Tecbnik 
definiert, aber nicht ais besonders bedeutsam anzusenen ist 

*E* aiteres Dokument, das )edocb erst an oder nach dem intema- 
tiooalen Anmeldedaium veroffenUicht word en 1st 

IT VeroffenUichung, die geeigoet 1st, einen Priontt^nrodi 
rweifelbaft erscbeineo zu lass en, oder durch die das YerOf- 
fentlichnngsdatum einer anderen im Reeherchenbencbt ge- 
nannten VeroffenUichung belegt werden soli. oder die aus einem 
anderen besonderea Grand angegeben ist (wie ausgefuhrt) 

*0* VeroffenUichung, die rich auf eine mundlichc Offenbaning, 
cine Bcnutzang, eine Aussteilung oder an der e Maflnahmen 
bezieht 

"p* VeroffenUichung, die vor dem internationalen Anmddeda- 
tum, aber nach dem beans pruch ten Prioritatsdatum veroffent- 
licht word en ist 



ist und mit der Anmeidung nicht knUidiert, sondern nur zum 
Verstandnis des der Erflndung zuenmdeiiegenden Prinzips 
Oder der ihr zugnindeliegeadea Theorie angegeben ist 

"X* VeroffenUichung von besonderer B^* 11 ^^* 1 ^^/™^: 
te Erflndung Itann nicht als neu oder auf erfinderischer Ting- 
keit beruhend bctrachtct werdea 

-y VeroffenUichung von besonderer Bedetitunc diebea^pruch. 
te Erflndung kann nicht ais auf erfinderischer Tadgkeit be- 
ruhend betrlchtet werdea, wena idie Vertrffenulchung mit 
einer oder menrereo anderen VerMfenthchunjeo i dieser Ka e- 
gorie in Verblndung gebracht wird und diese Verbindung fur 
einen Fachmaaa naheJiegend 1st 

*&' VeroffenUichung, die MHglled dersdben Patentramule 1st 



IV. BESCHEMGUNG 



Datum des Abscniusses der internationalen Recherche 

19. NOVEMBER 1992 



Absendedatum des internationalen Recfaerchenbe 

2 1. 12. 92 



Internationale Recherchenbehorde 

EUROPAISCHES PATENTAMT 



Untersehrift des bevoUmacfatigten Bedie 

VANNESTE M.A.R. 



FanftlMt PCT/ISA/210 (BUtt 2) <-famar 19*5) 



PCT/DE 92/00657 

Internationales Aktenzeicnca 



ffl. gNSCHLAGIGE VEROFFENTUCHUNGEN (FoitsetniDg von BUttl) 



Art° 



K^chnmreto VexfiftotUcJmng, scmat erforderfich «mter Angibe der pxaflgehUchen Teile 



DE,A,3 838 125 (BOSCH) 
17. Mai 1990 

siehe das ganze Ookument 



Betr. Anspruch Nr. 



ANHANG ZUM INTERNATIONALEN RECHERCHENBERICHT fi , 7 
OBER DIE INTERNATIONALE PATENTANMELDUNG NR. SZUObb/ 



SA 



63017 



In diesem Anhang sind die Mitglieaer der Paten tfamilien der im obengenannten internatioiiakn Rechtrehenbericht angefuhrten 



Patentdokumente angegebcn. 
Die Angabea Cher die FamffienmitgUeder en tsp recti en dem Stand der Datei des Euiepaischen Patent amts am 
Diese Angaben dienen our xur Unterricfatung and erfolgen ohne Gewahr. 



19/11/92 



tm Rccbcrchcnhericfat 
angefuhrtes Patentdokument 



Datum der 
Vcroffentiichung 



Mitglied(er) der 
Patentfanulie 



Pafam der 
VeroffentUchung 



US-A-4832468 



GB-A-1199681 
DE-A-2158951 



23-05-89 
22-07-70 



30-05-73 



US-A-47508H 
DE-A-3838125 



14-06-88 



17-05-90 



Keine 
Keine 
Keine 



JP-A- 61044020 



03-03-86 



Keine 



For nabere Dnzdheitea zu diesem Anhang : aehe Amtsblatt des Enropiischen Paten taints, Nr.12/82 



